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o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

B Integriertes Mobilitdtskonzept, Untersuchungsschritte

Verkehrsanalyse und Basisprognose

B Verkehrserhebungen und Bestandsaufnahmen
B Mobilitats- und Strukturentwicklung (Prognose), Erstellung Verkehrsmodell
B Starken-Schwachen-Analyse und verkehrliches Leitbild
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o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

Verkehrsaufkommen

Ergebnisse der Verkehrszahlungen
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STADT KAUFBEUREN
Integriertes Mobilitatskonzept

B Verkehrserhebung

Knotenpunktzahlungen

M Videozahlung von 25 Knotenpunkten,
verteilt Uber das Stadtgebiet

B Normaler Werktag (Di oder Do) auRerhalb
der Schulferienzeit Uiber 24 Stunden

M Erfassung von Pkw, SV, Rad und Ful}

» Erhebungen im Marz 2023 (Nachzéhlung
einzelner KP im Mai 2023 und Juli 2023)

» Zusatzliche Zhlung des KP Augsburger
Str./Moosmangstr. fur separate Untersuchung

» Grundlage zur Kalibrierung des
Verkehrsmodells und fiir weiterfiihrende

Detailbetrachtungen

bernard-gruppe.com
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STADT KAUFBEUREN
Integriertes Mobilitatskonzept

B Knotenpunktzihlungen

Knotenstromplane

B Abbieger

B Zu- und Ausfahrtssummen

» Gesamtplane mit Darstellung des
Kfz- und Schwerverkehrs als Anhang
zum Bericht

» Rohdaten (XLS-Tabellen) werden
zusatzlich bereitgestellt

bernard-gruppe.com
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o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

B Verkehrsstiarken Mindelheimer StraRe (B16), siidlich BuronstralRe

““/" " Kfz-Verkehr im Tagesverlauf, nach Fahrzeugart

» Ausgepragte breite ¥ Insgesamt 14.800 Kfz/24 h (davon 420 SV/24 h) B Pkw-Verkehr
Verkehrsspitze am Abend, 1600 m Schwerverkehr
hochste Stunde 17-18 Uhr

1400

> Deutliche Verkehrsspitze o =0
Morgens 07-08 Uhr

1000 — = = =

» Durchgehend hohes - =
Verkehrsniveau {iber die > TTEET T
Mittagszeit 600 R &% R 0 R B R B O B N

400 BB s B B E =B =22 =2 = = =

» Geringe

Schwerverkehrsstarken 200 L o | e E | ] |
(420 SV/24 h bzw. 2,8 %) S e 5

E‘ Uhrzeit
o
(o}

00-01
01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08
08-09
09-10
10-11
11-12
12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18
18-19
19-20
20-21
21-22
22-23

Grundlage: Verkehrszahlung am Dienstag, den 21.03.2023
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o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

GRUPPE
B Verkehrsstiarken Mindelheimer StraRe (B16), siidlich BuronstralRe
. _ ““/" " Kfz-Verkehr im Tagesverlauf, nach Fahrtrichtung )
» Ausgepragte Lastrichtung 1%9 7 7.400 Kfz/24 h nach Siiden, 7.420 Kfz/24 h nach Norden 0Nach Stden
morgens nach Suden 500 m Nach Norden

(stadteinwarts), bedingt 200
durch Berufseinpendler

700

» Etwas breiter verteilte o0
Lastrichtung abends
stadtauswarts, retour
stromende
Berufseinpendler 300
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O -
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Grundlage: Verkehrszahlung am Dienstag, den 21.03.2023
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o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

B Verkehrsstirken Augsburger Strale, siidlich Einmiindung Moosmangstralte

““/" " Kfz-Verkehr im Tagesverlauf, nach Fahrzeugart

» Ausgepragte breite ¥ Insgesamt 19.150 Kfz/24 h (davon 620 SV/24 h) B Pkw-Verkehr
Verkehrsspitze am Abend, 1600 — | m Schwerverkehr
hochste Stunde 17-18 Uhr |

1400 - -
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1200 —_ _ H u

Morgens 07-08 Uhr = __ [
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Grundlage: Verkehrszahlung am Dienstag, den 23.05.2023
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STADT KAUFBEUREN
Integriertes Mobilitatskonzept

BERNARD

GRUPPE

B Verkehrsstirken Augsburger Strale, siidlich Einmiindung Moosmangstralte

» Ausgepragte Lastrichtung
morgens nach Suden
(stadteinwarts), bedingt
durch Berufseinpendler

» Etwas breiter verteilte
Lastrichtung abends
stadtauswarts, retour
stromende
Berufseinpendler

» Nachmittags Uberlagerung
v.a. von Berufs- und
Einkaufsverkehr

Grundlage: Verkehrszahlung am Dienstag, den 23.05.2023

bernard-gruppe.com
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o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

B Verkehrsstarken Apfeltranger StralRe, siidlich Untere Gasse

““/" " Kfz-Verkehr im Tagesverlauf, nach Fahrzeugart

> Breite Verkehrsspitze am % Insgesamt 6.800 Kfz/24 h (davon 290 SV/24 h) B Pkw-Verkehr
Nachmittag 1600 m Schwerverkehr
» Leichte Verkehrsspitze 1400

Morgens 07-08 Uhr

1200

> Geringe 1000
Schwerverkehrsstarken
(290 SV/24 h bzw. 4,3 %)

800

600 —

400 -

200 -

_____n Eifmmn.
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Grundlage: Verkehrszahlung am Donnerstag, den 23.03.2023
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o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

GRUPPE
B Verkehrsstarken Apfeltranger StralRe, siidlich Untere Gasse
. _ ‘" Kfz-Verkehr im Tagesverlauf, nach Fahrtrichtung )

» Ausgepragte Lastrichtung 1%%° 3,440 Kfz/24 h nach Siiden, 3.370 Kfz/24 h nach Norden ONach Stden
morgens nach Norden 900 = Nach Norden
(stadteinwarts), bedingt w00
durch Berufseinpendler -

» Etwas breiter verteilte 0o
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stadtauswarts, retour
stromende e
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Grundlage: Verkehrszahlung am Donnerstag, den 23.03.2023
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STADT KAUFBEUREN
Integriertes Mobilitatskonzept

2000 2009/12 2023
B 16 Mindelheimer Str. 11.010 13.620 14.120
KF 26 Sudentenstr. 13.890 13.200 13.140
St 2055 Augsburger Str. 13.050 13.900 14.960
OAL 7, Apfeltranger Str. 6.740 7.040 6.800
16.000
14.000
12.000
10.000
8.000
6.000
4.000
2.000
0
2000 2023

2009/12

B Entwicklung des Kfz-Verkehrsaufkommens

W B 16 Mindelheimer Str.
W KF 26 Sudentenstr.

W St 2055 Augsburger Str.
W OAL 7, Apfeltranger Str.

» Steigende bzw. stagnierende Kfz-Verkehrsstarken

» Kiinftig weitere Zunahmen zu erwarten, sofern nicht gegengesteuert wird

bernard-gruppe.com
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o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

Mobilitatsverhalten
Ergebnisse der Mobilitatsbefragung

bernard-gruppe.com 01.07.2026 13



STADT KAUFBEUREN
Integriertes Mobilitatskonzept

BERNARD

B Bevoélkerung, Verteilung nach Stadtteilen und Altersstruktur

Insgesamt 47.600 Personen

Bevolkerung nach Stadtteilen

26.600

14.600

3.800
2.150
o
Kernstadt Neugablonz Oberbeuren Hirschzell Kemnat

bernard-gruppe.com . o
Quelle: Stadt Kaufbeuren, Bevolkerungsstatistik 2023

Bevolkerung nach Alter

29.400
5.200
2.400
0-5 Jahre 6-17 Jahre 18-65 Jahre

10.600

66 Jahre und alter

01.07.2026 14



Isn-l’;ggbgelﬁégFI\/IBoEbl}'lIi.\:cg’lc\;konzept B E R NAR D
B Mobilititsbefragung, Methodik und Zielstellung

Methodisches Vorgehen

B Einbeziehung des gesamten Stadtgebiets

M Online-Befragung mit postalischem Anschreiben an alle Haushalte (Motivation und Zugangs-Code)
B Zusatzangebot zum Anfordern von Papierbogen

M Stichtage: Donnerstag, 20.04.2023 und Dienstag, 25.04.2023

Zweck und Inhalte

B Aussagen zu Fahrzeugbesitz und Mobilitatszugang (Fiihrerschein, OV-Zeitkarte, etc.)

B Aussagen zum Mobilitatsverhalten (Anzahl Wege, Wegezweck, Verkehrsmittelwahl, etc.) zu Personen ab 6 Jahren
M Einstieg in die Offentlichkeitsbeteiligung (Abfrage Meinungsbild, Nennung von Médngeln, etc.)

M Vergleich mit vormaligen Ergebnissen (Veranderung der Verkehrsmittelwahl, Entwicklung Motorisierung, etc.)

B Grundlage zur Entwicklung des Verkehrsmodells (Verkehrsstrome der Wohnbevolkerung)

bernard-gruppe.com 01.07.2026 15



o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

B Teilnahme und Stichprobenumfang

Statistische Grundlagen

M Erfahrungsgemal} genligt eine Stichprobe von 5% (je nach StadtgrofRe), dies entspricht 2.300 Personen
B Nach Statistik-Berechnung (Fehlerspanne 5%, Konfidenzniveau 99%) sind 660 Personen erforderlich

B Gemal’ Forderrichtlinie BaWu fiir Modal-Split-Erhebungen soll die Stichprobe mindestens 1% betragen

Ruicklauf und statistische Sicherheit

B Von den ca. 45.200 Personen (= 6 Jahre) haben ca. 2.700 teilgenommen (davon ca. 50 Papier-Bogen)
M Dies entspricht einem Riicklauf von ca. 6%

M Abgleich der Personenverteilung nach Stadtteilen und Altersstruktur zwischen Stichprobe und Grundgesamtheit

» Mit dem erzielten Riicklauf liegt eine hinreichend groRe Stichprobe bzw. Datenbasis vor

bernard-gruppe.com 01.07.2026 16



o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

B Mobilititsverhalten der Bevélkerung, Kennziffern (Hochrechnung)

AuRer-Haus-Anteil

M Von den ca. 47.600 Personen haben ca. 42.700 Personen (,,mobile Personen®) das Haus verlassen
B AuBer-Haus-Anteil: ca. 90%
M MiD: 84% aulser Haus

Wege pro Person

M ca. 47.600 Personen haben insgesamt ca. 139.250 Wege pro Tag zurlickgelegt
Ml 2,9 Wege pro Person und Tag (bezogen auf alle Personen)
M 3,3 Wege pro Person und Tag (bezogen auf alle mobile Personen)

B MiD: 3,1 Wege pro Person und Tag (alle Personen)

Quellen: Haushaltsbefragung Donnerstag, 20.04.2023 & Dienstag, 25.04.2023;
bernard-gruppe.com BMVI: Mobilitdt in Deutschland = MiD, 2017 (Mittelstadt) 01.07.2026 17



o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

B Fahrzeugbesitz und Zugang zu Mobilitdtsangeboten

Kaufbeuren 2023 MiD 2017

Konventionelle Fahrrader pro Haushalt 2,1 1,7
E-Bikes/Pedelec pro Haushalt 0,5 0,1
Fahrrader pro 1.000 Personen 1.157 948
Konventionelle Pkw pro Haushalt 1,51 1,2
Elektro-Pkw (BEV und PHEV) pro Haushalt 0,15

Pkw pro 1.000 Personen 674 574
Pkw-Flihrerscheinbesitz (ab 18 J.) 93 % 87 %
Carsharing-Mitgliedschaft (ab 18 J.) 1,7% 1%
Dauerkarte des OPNV (ab 6 J.) 9 %

Kunden eines Bikesharing-Anbieters (ab 6 J.) 0,8%

Quellen: Haushaltsbefragung Donnerstag, 20.04.2023 & Dienstag, 25.04.2023;

bernard-gruppe.com BMVI: Mobilitdt in Deutschland = MiD 2017 (Zentrale Stadt in lindlicher Region) 01.07.2026 18



STADT KAUFBEUREN

Integriertes Mobilitatskonzept

B Verkehrsmittelwahl

Gesamtverkehr (ca. 132.250 Wege/24 h)

B 53% Motorisierter Individualverkehr

B 47% Umweltverbund

zu Fuld
m Fahrrad
Kraftrad/Motorrad
m Pkw als Mitfahrer:in
m Bus
m Sonst.

bernard-gruppe.com

m Tretroller

m E-Bike/Pedelec
m Pkw als Fahrer:in
m Carsharing

m Bahn

BERNARD

GRUPPE
N
0/ 2% 0
<1%_\2 % £70 <1 Yo A
Gk A
80/0/ \ ‘ [
/ 1
~— 180/0
44% |
<1% M

Quelle: Haushaltsbefragung Donnerstag, 20.04.2023 & Dienstag, 25.04.2023 01.07.2026 19



o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

GRUPPE

B Verkehrsmittelwahl asnaan
2%_ 0%

@ ) T

Binnenverkehr (ca. 96.200 Wege/24 h)
dies entspricht ca. 73% des Gesamtverkehrs

B 45% Motorisierter Individualverkehr

B 55% Umweltverbund

DEEEEEE—— 10/0

37%
m zu Ful® m Tretroller ﬁ
m Fahrrad m E-Bike/Pedelec
Kraftrad/Motorrad m Pkw als Fahrer:in
m Pkw als Mitfahrer:in m Carsharing
m Bus m Bahn <1%J 3%
m Sonst.

bernard-gruppe.com Quelle: Haushaltsbefragung Donnerstag, 20.04.2023 & Dienstag, 25.04.2023 01.07.2026 20



o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

B Verifizierung des Busanteils, Auswertung der Fahrkartenverkdufe

Hinweise zur Herleitung 1%
%
+ In StoRzeiten werden nicht alle Fahrkarten registriert

+ Fahrgaste ohne Fahrschein werden nicht erfasst

+ Die betrachteten Zahlen decken rund 90 % der Busfahrten im Stadtgebiet ab
- Doppelerfassungen bei Registrierungen sind durch das Umsteigen moglich

- Das System unterscheidet nicht nach Wohnort der Fahrgaste

Die Auswertung beider Stichtage ergibt ein sehr ahnliches Bild fiir die
Summe aus Registrierung und Verkauf.

Bezieht man die Summe der taglichen Barverkaufe und w0

Registrierungen auf alle Wege im Binnenverkehr (96.200 Wege/24 h):

ergibt sich ein Busanteil von 4 %. OBarverkauf O Registrierungen CIWege ohne Bus

» Der mit der Mobilititsbefragung erhobene Busanteil ist tendenziell unterschéatzt.

bernard-gruppe.com Quelle: Stadt Kaufbeuren, Amt fiir Wirtschaftsférderung und OPNV 01.07.2026 21



o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

GRUPPE
. Ve rifizieru ng des Busa ntei ls Abbildung 27  Hauptverkehrsmittel auf den Wegen (Modal Split) in Schwaben

Vergleich mit regionalen e N = (. L0 R
. Zu FulR Fahrrad MIV-Fahrer MIV-Mitfahrer ov
Werten aus der MiD

Schwaben 20 E) 47 . 15 6|
Fur glen Landkreis Ostallgau ergibt sich Augsburg (keisreie Stadt) - - - —
ein OV-Anteil (Bus und Bahn) von 7%. Aichach-Friedberg [T, m - S——
Landkreise und Stadte sind auf Grund Augsburg (Landirels) MEL - - A
Unterschieden bei Wegeldnge und pilingenadbonay K - - K
ey s . ] Giinzburg 17 11 52 . 17 3]
Mobilitatsangebot nicht vergleichbar, New Ui - - -
lassen aber Ruckschlisse zu. Lindau (Bodensee) [ENNET: n n
Ostallgau 22 14 46 11 7
Unterallgéu 20 10 49 m
» Der mit der Mobilititsbefragung Donau-Ries [IET: 9 52 e 4
erhobene OPNV-Anteil ist tendenziell Oberallgiu 18 8 54 a4 s |
untersc h atzt. Angaben in Prozent; gegebenenfalls von 100 Prozent abweichende Summen ergeben sich durch Rundung einzelner Anteilswerte,

Ergebnisse fiir die kreisfreien Stidte Kaufbeuren, Kempten (Allgdu) und Memmingen aufgrund geringer Fallzahlen nicht darstellbar

. MiID 2017 | Freistaat Bayern

bernard-gruppe.com Quelle: BMVI: Mobilitat in Deutschland - MiD 2017, Regionalbericht Bayern 01.07.2026 22




STADT KAUFBEUREN ; \’
Integriertes Mobilitatskonzept Neugablgnz (14.600 Ew)

B Verkehrsmittelwahl nach Stadtteilen

Motorisierter Individualverkehr

Umweltverbund
Kernstadt (26.600 Ew)
__/»“ijnnat (450 Ew)

Nicht genug Teilnahmen fiir
Einzelauswertung

Oberbeuren

\

J
Oberbeuren (3.800 Ew)

Hirschzell (2.150 Ew)

Nicht gehug Teilnahmen flir
Einzelauswertung

o —
01.07.2026 | 23
\
=

=5

bernard-gruppe.com

Quelle: Haushaltsbefragung Donnerstag, 20.04.2023 & Dienstag, 25.04.2023
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Integriertes Mobilitatskonzept

Verkehrsanalyse aus Sicht der Burgerschaft

Meinungsabfrage

bernard-gruppe.com 01.07.2026 24
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GRUPPE
B Meinungsbild
Wie schatzen Sie das zu Fuld gehen in Kaufbeuren ein?

Dichtes FulRwegenetz n=1745

sicher | T 596 ] -7
Einfaches Queren von
HauptverkehrsstralRen
Attraktive Wege | ISEZOOG 000G G 175
W trifft zu @ trifft teilweise zu M trifft nicht zu
bernard-gruppe.com Quelle: 01.07.2026 25

Haushaltsbefragung Donnerstag, 20.04.2023 & Dienstag, 25.04.2023



o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

GRUPPE

B Meinungsbild
Wie schatzen Sie das Radfahren in Kaufbeuren ein?

Problemloses Abstellen am Ziel [N230 51% D 1631
Guter Zustand der Wege _ 53% _ n=1649
Sicher _ 57% _ n=1679
Direkte Verbindungen der Radwege _ 54% _ n=1597
Dichtes Radwegenetz _ 48% _ n=1627

W trifft zu trifft teilweise zu M trifft nicht zu
bernard-gruppe.com Quelle: 01.07.2026 | 26

Haushaltsbefragung Donnerstag, 20.04.2023 & Dienstag, 25.04.2023



o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

GRUPPE

B Meinungsbild
Wie schatzen Sie die Situation zum Parken mit dem Pkw in Kaufbeuren ein?

o e O 2756 N -7

am Wohnort

Problemloses Abstellen
1% 39% N -1678

in der Innenstadt

M trifft zu trifft teilweise zu M trifft nicht zu

bernard-gruppe.com Quelle: 01.07.2026 27

Haushaltsbefragung Donnerstag, 20.04.2023 & Dienstag, 25.04.2023
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GRUPPE

B Meinungsbild, Aus welchem Grund fahren Sie mit dem Auto?
n=5242 (Mehrfachnennung maoglich)

Schnell
Gepacktransport
Berufliche Griinde
Bequem
OPNV-Nutzung ist unattraktiv
Sicher
Gewohnheit
Nichts ist zutreffend (ich besitze kein Auto bzw....

Preiswert

Fahrradfahren ist unattraktiv

o

200 400

o))
)
o

800 1000

bernard-gruppe.com Quelle: 01.07.2026 | 28
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Strategische Netze
Verkehrliche Nutzung und Uberlagerung

bernard-gruppe.com 01.07.2026 29



STADT KAUFBEUREN
Integriertes Mobilitatskonzept B E R NAR D
B Was sind Strategische Netze und wozu dienen sie?

B Strategische Netze stellen wichtige Routen (,,Vorrangrouten®) der jeweiligen Verkehrsarten dar.
M Es kann in wichtige und weniger wichtige Routen unterschieden werden (Hierarchien).

M Strategische Netze orientieren sich sowohl an lUbergeordneten als auch stadtischen Routen.

» die ,Vorrangrouten“ der einzelnen Verkehrsarten werden miteinander iiberlagert
» dienen dem Erkennen von Schnittpunkten und Uberlagerungsbereichen

» dienen dem Erkennen von Synergien oder Zielkonflikten

» vermeiden, dass sich unterschiedliche Anspriiche gegenseitig blockieren

» dienen der Priorisierung von Verkehrsarten bei der MaRnahmenentwicklung

bernard-gruppe.com 01.07.2026 30
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Integriertes Mobilitatskonzept

B MIV-Vorbehaltsnetz

== Kategorie 1
BundesstraRen B12 und B16

Kategorie 2
StaatsstraRen und Kreisstralden
und weitere HauptverkehrsstraRen

bernard-gruppe.com
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Integriertes Mobilitatskonzept

B Bus-Achsen

== Hauptachsen
Blindelung von > 40 Fahrten p. Tag

— Nebenachsen
weniger als 40 Fahrten p. Tag

Berucksichtigt sind Buslinien des
Stadt- und Regionalverkehrs

Grundlage:
Nahverkehrsplan Ostallgduer Verkehrs Gemeinschaft 2023

bernard-gruppe.com
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Integriertes Mobilitatskonzept

B Radverkehrspotenziale

- Hohes Potenzial

—  Mittleres Potenzial

X
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Grundlage: Radverkehrskonzept Kaufbeuren \
g
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STADT KAUFBEUREN
Integriertes Mobilitatskonzept

B Netzuberlagerung

MIV-Vorbehaltsnetz
Kategorie 1
Kategorie 2

Bus-Hauptachsen

Radverkehrspotenziale

> Streckenabschnitte mit sich
uberlagernden

Nutzungsanspruchen

» Vertragliche Abwicklung oder
kritische Uberlagerung

> Setzen von Priorititen und

Ableitung von Bevorrechtigung
bzw. Restriktionen

bernard-gruppe.com
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Basisprognose

Entwicklung Verkehrsmodell und Verkehrsprognose

bernard-gruppe.com 01.07.2026 35



STADT KAUFBEUREN BERNARD

Integriertes Mobilitatskonzept

B Verkehrsprognose, Entwicklung des Verkehrsmodells

Bestand 2023 Arbeitsstand

M Heutiges StraRennetz (Verkehrsregelungen, Knotenpunktformen, Spuranzahl, etc.)
M Heutige Verkehrsnachfrage (Quelle-Ziel-Beziehungen, Pkw- und Schwerverkehr, intern und extern)

B Bezugsjahr 2023 (Verkehrszahldaten und Daten aus der Mobilitatsbefragung)

Prognosebezugsfall 2035

M Siedlungsentwicklungen im Stadtgebiet (Wohnen und Gewerbe)
B Geplante, fest beschlossene Infrastruktur-Malinahmen

B Weitere allgemeine Entwicklungen (abgeleitet aus libergeordneten Planungen)
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GESAMTSTADT
STADT KAUFBEUREN

Integriertes Mobilitatskonzept

Hammerfchmiede

B Kfz-Verkehrsstarken im
Bestand 2023 (Gesamtstadt)
DTV-w [Kfz/24 h]

B Normaler Werktag

M Gesamtverkehr (intern und extern)
B Unterscheidung nach Pkw- und Schwerverkehr Biclenried
B Querschnitt- und Knotenpunktbelastungen

M Verkehrsstrome mit Quelle und Ziel

» Bundesstrafte B 12 bis ca. 24.000 Kfz/24 h

> Stark befahrene innerstadtische Achsen bis ca.
20.000 Kfz/24 h (B16, Altstadtring, Augsburger
Str., Neugablonzer Str.)

bernard-gruppe.com
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STADT KAUFBEUREN
Integriertes Mobilitatskonzept

B Kfz-Verkehrsstiarken im
Bestand 2023 (Kernstadt)
DTV-w [Kfz/24 h]

> Stark befahrene innerstadtische Achsen

» Hoch belastete innerstadtische Knotenpunkte

- KP Josef-Landes-Str./Am Graben
- KP Josef-Landes-Str./An der Schnelle
- KP Neugablonzer Str./Buronstr.

bernard-gruppe.com
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STADT KAUFBEUREN | : F‘
Integriertes Mobilitatskonzept

B Verkehrsprognose, Siedlungsentwicklungen

B Neue Wohnbauflachen A-O (14 Flachen) #\ 123 A>\ : /o
M Neue Gewerbeflachen 1- 21 (21 Flachen) o : . 14 15 8

Wohnbauflachen ' “? I | 20
f " = wur ¥ 4
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= &2 a5 %)
Gewerbliche Bauflachen ¥ N ‘M i #
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, _ B : K . n
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B Abschitzung des Verkehrsaufkommens, Kennziffern und Berechnungsansatze

Wohngebiete

B 2,0 Einwohner je Wohneinheit Kennziffer Kaufbeuren (gemal Bevolkerungsstatistik und Statistik kommunal)
M 2,2 Einwohner je Wohneinheit gewahlter Ansatz flir Neubaugebiete

M 2,9 Wege pro Person gemald Mobilitatsbefragung

M Kfz-Anteil je nach Stadtteil gemald Mobilitatsbefragung

zzgl. pauschaler Aufschlage fiir Besucher- und Wirtschaftsverkehr

Gewerbegebiete
M 250 Kfz/ha Bruttobauland* Ansatz fur klassische GE mit hoher Kleinteiligkeit und Branchenmix
M 150 Kfz/ha Bruttobauland® Ansatz fir GE mit hoherem Anteil Logistik/Lager (GE im Umfeld der B12)

Grundlage: Berechnungsansatze in Anlehnung an Mobilitatsbefragung der Stadt Kaufbeuren aus 2023 sowie an das Verfahren zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens nach Bosserhoff

*Abminderung in Abgleich auf tatsachliches Verkehrsaufkommen (GE-Gebiete in Kaufbeuren)
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Integriertes Mobilitatskonzept

B Verkehrsprognose

Neue Wohnbauflachen bis 2035
M ca. 1.600 Wohneinheiten

B Entspricht ca. 3.500 Einwohnern
B ca. 5.250 Kfz/24 h Neuverkehr

B Heute 47.600 Einwohner
B Zunahme auf ca. 51.000 Ew

B Zunahmeum ca. 7%

- I O m m O o0 @ >

o228~ =

BERNARD

Ortsteil Wohneinheiten Rea.lisierung Wohr:leinheiten Nutzung Neuverkehr
gesamt bis 2035 bis 2035 [Kfz/24 h]
WOHNBAUFLACHEN
Liegnitzer Stralle Nord Kernstadt 180 100% 180 Wohnen 540
Fliegerhorstsiedlung West Oberbeuren 90 100% 90 Wohnen 340
Westlich der Flissener StraRe Kernstadt 218 100% 218 Wohnen 660
SalzstraBe/Holderbrunnenweg Oberbeuren 52 100% 52 Wohnen 190
Oberbeuren Mitte Oberbeuren 60 100% 60 Wohnen 220
Oberbeuren Pfarrhof Oberbeuren 50 100% 50 Wohnen 190
Oberbeuren, ostlich der Apfeltranger Stral3e Oberbeuren 50 bereits realisiert Wohnen
Ostlich der AuReren BuchleuthenstralRe Kernstadt 150 100% 150 Wohnen 450
Moserwiese Kernstadt 500 0% 0 Wohnen 0
Afraberg Kernstadt 350 70% 245 Wohnen 740
Westlich der Blasiuskirche Kernstadt 100 100% 100 Wohnen 300
Militarkonversion (Prognose: 10%) Oberbeuren 250 100% 250 Wohnen 930
Liegnitzer Strale Suid Kernstadt 80 100% 80 Wohnen 240
Kronenberg Sid Kernstadt/Oberbeuren 120 100% 120 Wohnen 450
1.595 5.250
» Regionalisierte Bevélkerungsvorausrechnung (zum Vergleich): Zunahme von 2023 auf 2035 um ca. 6%
Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik: Regionalisierte Bevolkerungsvorausrechnung fiir Bayer bis 2024, Demographisches Profil fiir die Kreisfreie Stadt Kaufbeuten, Februar 2024
01.07.2026 41
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Integriertes Mobilitatskonzept

. Verkeh rs ro nose Ortsteil Flache [ha] Rea'lisierung Flélche [ha] Nutzung Neuverkehr
p g gesamt bis 2035 bis 2035 [Kfz/24 h]
GEWERBEFLACHEN
1 | HAWE Umfeld B12 13,75 50% 6,87 Gewerbe 1.030
Neue GewerbeﬂéChen biS 2035 2 ?Udllich HAWE* Umfeld B12 42,62 20% 8,52 Gewerbe 0
3 | Ostlich HAWE Umfeld B12 4,64 100% 4,64 Gewerbe 700
. ca. 95 Hektar bl’uttO Bauland 4 N-ordéstlich HAWE Umfeld B12 22,69 20% 4,54 Gewerbe 680
5 [ Kiesgrube Dobler Umfeld B12 15,54 50% 7,77 Gewerbe 1.170
. Ca. 14.600 Kfz/24 h Neuverkehl’ 6 | Spitalwald Umfeld B12 10,27 0% 0,00 Gewerbe 0
7 | Gewerbepark Nord Umfeld B12 6,93 100% 6,93 Gewerbe 1.040
8 | Ostlich B12-Kreisel Umfeld B12 2,77 50% 1,39 Gewerbe 210
9 | Nordostlich B12-Kreisel Umfeld B12 3,83 50% 1,91 Gewerbe 290
10 | Leinau Nord 32,26 20% 6,45 Gewerbe 1.610
11 | Gewerbegebietim Hart Nord Im Hart 10,78 70% 7,54 Gewerbe 1.890
12 | Untere Au** Nord 12,20 100% 12,20 Gewerbe 1.530
13 | Militdrkonversion*** Fliegerhorst 13,95 20% 2,79 Gewerbe 0
14 | Haken Nord Nord 2,41 100% 2,41 Gewerbe 600
15 [ Innovapark Nordwest 1,24 100% 1,24 Gewerbe 310
16 | Gewerbepark Siid Umfeld B12 9,50 100% 9,50 Gewerbe 1.430
17 | Bavariaring Nordwest 2,31 100% 2,31 Gewerbe 580
18 | Gottlieb-Daimler-StraRRe Nordwest 3,02 100% 3,02 Gewerbe 750
19 | Falkensteinweg B16Sud 0,87 100% 0,87 Gewerbe 220
20 | Werksgeldande Dobler Nordwest 7,20 50% 3,60 Gewerbe 540
21 | "Petersruh" Nord 17,80 0% 0,00 Gewerbe 0
94,50 14.580

* Wird nur mit Realisierung der B 12 Anschlussstelle "Kaufbeuren Std / Hirschzell" entwickelt
** Hier stehen 12,2 ha Bruttobauland lediglich 5 ha Nettobauland entgegen, dies ist in der Verkehrsprognose beriicksichtigt.

*** Es handelt sich um eine Konversionsflache. Die derzeitge Nutzung und die kiinftige Gewerbenutzung verhalten sich weitgehend verkehrsaufkommensneutral.
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B Kfz-Verkehrsstirken im Prognose-

bezugsfall 2035 (Gesamtstadt)
DTV-w [Kfz/24 h]

B Siedlungsentwicklungen im Stadtgebiet
B Externe Verkehrsentwicklungen

B Beschlossene VerkehrsinfrastrukturmafRnahmen

» Bundesstralte B 12 bis ca. 30.000 Kfz/24 h

> Stark befahrene innerstadtische Achsen bis ca.

20.000 Kfz/24 h (B16, Altstadtring, Augsburger
Str., Neugablonzer Str.)

bernard-gruppe.com
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B Kfz-Verkehrsstirken im Prognose-
bezugsfall 2035 (Kernstadt)
DTV-w [Kfz/24 h]

> Stark befahrene innerstadtische Achsen

» Hoch belastete innerstadtische Knotenpunkte

- KP Josef-Landes-Str./Am Graben
- KP Josef-Landes-Str./An der Schnelle
- KP Neugablonzer Str./Buronstr.

bernard-gruppe.com
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B Differenz zwischen PBF 2035
und Bestand 2023 (Kernstadt)
DTV-w [Kfz/24 h]

» Flachig Verkehrszunahmen in der Innenstadt

» Biindelung des Verkehrs auf dem
Hauptstraltennetz

Zunahmen

bernard-gruppe.com
grupp Abnahmen

Kemnater Str.
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Integriertes Mobilitatskonzept

B Differenz zwischen PBF 2035
und Bestand 2023 (Gesamtstadt)
DTV-w [Kfz/24 h]

» Durchgéngig hohe Verkehrszunahmen auf der B
12 infolge des 4-streifigen Ausbaus

» Bau der Ortsumfahrung Pforzen fiihrt zu
geringen Entlastungen im Bereich Leinau und
auf der nordlichen Ortszufahrt Neugablonz

Zunahmen

bernard-gruppe.com
grupp Abnahmen
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Offentlichkeitsbeteiligung

Burger*innen Info-Tag
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B Biirger*innen-Info-Tag zum Mobilititskonzept

Format und Umfang

B Wo? Kaufbeuren Altstadt (Marktplatz) und Stadtteil Neugablonz (Neuer Markt)

B Wann? Samstag, den 28.10.2023, 9:30-12:30 Uhr (starker Einkaufstag, Wochenmarkt in Neugablonz)
B Was? Mobilitatskonzept Kaufbeuren (Information und Diskussion)

B Wie? Einrichtung von Standen (Stehtische) mit Plakaten (Aufstellwande)

B Wer? Blrgerinnen und Burger, Gutachterburo, Stadtverwaltung

Inhalte und Zielstellung

M Information Gber das Mobilitatskonzept im Allgemeinen (Hintergrund und Bearbeitungsschritte)
B Information Gber Zwischenergebnisse (Verkehrsanalyse, SWOT-Analyse) und das weitere Vorgehen
M Strategische Ziele (,Leitbild der Stadt Kaufbeuren“) und Ausblick auf Losungsmoglichkeiten

M Einholen bzw. Aufnahme von Hinweisen, Anregungen und Wiinschen aus der Blirgerschaft

bernard-gruppe.com 01.07.2026 48
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GRUPPE

B Biirger*innen-Info-Tag, Einrichtung von Standen

INTE4RIERTES
MoBILITATSKoNZEPT
DER STADT KAVFBEUREN

Kaufbeuren Altstadt Neugablonz
Kaiser-Max-StraRe/Salzmarkt : Marktstralke (Wochenmarkt)

bernard-gruppe.com Bildquelle: Eigene Aufnahme 28.10.2023 01.07.2026 49




STADT KAUFBEUREN
Integriertes Mobilitatskonzept

B Biirger*innen-Info-Tag,
Nennungen

B Insgesamt 65 Nennungen

davon 33 am Stand ,Altstadt”
davon 32 am Stand ,,Neugablonz“

» Zuordnung zu Kategorien
Verkehrsmittel

» Bestimmung der Art der
Nennung (Mangel,
Mallnahme, Hinweis

bernard-gruppe.com

BERNARD

GRUPPE

Nr.| Infostand Kategorie Art Nennung Bereich Bemerkungen
1 Altstadt Radverkehr | Mafinahme | Radfahr igung an LS Uberpriffung im Rahmen der

z Altstadt Radverkehr | MaBinahme | Konsequents Fur fr den Radverkehr an Einmi Priffung und Zuordnung Rad- und FuBverkehrskonzept
3 Altstadt Radverkehr | MaBnahme | Keine Sperrung von Rad- und Fubwegen im Winter, sondem mit "Beger 1 auf eigene Gefahr Laufende Arbsit der Verwaltung

4 Altstadt Radverkehr | MaBnahme | Schaffung von Radabstellmbglichkeiten in der Altstadt Altstadt Priifung und Zuordnung Rad- und FuBverkehrskonzept
5 Altstadt Radverkehr Mange! B-Plan erlaubt keine zum Aufstellen von Fahrradboxen auf eigenem Grundstiick in der Aligauer Stralie Verwaltung

6 Altstadt Radverkehr Mangs! Vieftach endende Radwege ohne Fortfihrung Zuordnung Rad- und Fullverkehrskonzept

7 Altstadt Radverkehr Mangs| Pr Querung der in Fortsstzung des. Punktuell Priifung und Zuordnung Rad- und FuBverkehrskonzept
8 Altstadt Radverkehr Mange! Knotenpunkt Hirschzeller Str./Am Hang: fehlende R fir den R bei Vorfahrt Punktuell Prifung und Zuordnung Rag- und FuBverkehrskonzept
9 Altstadt Radverkehr Mange! Zu schmaler zwischen Knig-Rudalf-Str. und Holodstr. Punktuell Priifung und Zuordnung Rad- und Fubverkehrskonzept
10 Altstadt Radverkehr Mange! Zu schmale Mittelinseln in der Strafte Am Graben ichen keinen Halt mit Fahradanhanger, lag: Queren ohne Halt ichen Punktuel Lei ahigkeit imulati

11 Altstadt Mangs| Gefahriiche (unnatigs) im Kurvenvereich Am Grinen Zentrum, Losungs g- Aufheben cer und Radfahren auf der Straie Punktuell Prifung und Zuordnung Rad- und Fubverkehrskonzept
12 Altstadt hr Mangel Wertachradweg, siidlich Augsburger Str.: Hecke schrankt die Sicht ein und fuhrt zur Gefahrdung von R Punktuell Laufende Arbeit der Verwaltu

13 Alstadt Radverkehr Hinweis Umsetzung des Radverkehrsmalinahmen beschleunigen Zuordnung Rad- und Fubverkehrskonzept

14 Altstadt Parken MaBnahme |  Beibehalten der atze in der Altstadt Altstadt Zuordnung zum Altstadtkon

15 Altstadt Parken MaBnahme | Kostenfreies Parken in den und hahers in der Altstadt, der Brotchentaste Altstadt Zuordnung zum Altstadtkonzept

16 Altstadt MIV MaBnahme | _ Haufigere und trollen zum Schutz vor Larm und Gefahrd Lautende Arbsiten der Venwaltung

17 Altstadt MV WMangel Krifik an den Ausbat zur A trafte { g ungiinstig, fraglich, kein Bedarf fur breiten Gehweg) Punktuell Priifung

18 Altstadt MIV Mange! auf der Ne Strahe befirchtet Priifung im Rahmen der Verkehrsprognose

19 Altstadt MIV Mange! Kritische Situation in der (hohes fkommen, Seitenraumparken, weg), Losung: g: Tempo 30 Oberbeuren

20 Altstadt Fulverkehr | MaBinahme | Einrichtung eines FGU beim Ubergang vom Parkplatz Forettis-Center zum Park plus Geschwindigkeitsbeschrankung Johannes-Haag-Str. Punktuell Priffung und Zuordnung Rad- und Fubverkehrskonzept
21 Altstadt Fubverkehr | MaBinahme | Autofreie Kaiser-Max-StraBe und g der F: Altstadt Zuordnung zum Altstadtkonzept

22 Altstadt Fuverkehr | MaBnahme | Autofreie LudwigstraBe (ggf. nur der westliche Abschnit der Ludwigstrae autofrei) Altstadt Zuordnung zum Altstadtkonzept

23 Altstadt Fubverkehr | Mafinahme | Barrierefreie Kaiser-Max-Strafle, Ersetzen des groben Pflasters durch ebenen Plasterbelag Altstadt

24 Altstadt Fullverkehr Mangs! Zu kurze Grinphase zum Queren der Stralle Am Graben vom Forettie Center zur Altstadt Punktuell Priffung im Rahmen des

25 Altstadt Fullverkehr Mangs| Keine durchgangigs Grinzsit beim Queren der Stralle am Graben, auf der Mitislinsel erforderiich Punktuell Priffung im Rahmen des

26 Alstadt Stadtbus fur die Fahrt vom ZOB (Plarrer) zum Bahnhot

27 Altstadt hr Mange! Unzureichendes Busangebot in Oberbeuren in den 0 Beriicksichtigung bei F

28 Altstadt Busverkehr Mange! Fehlende L am ZOB in den " Bericksichtigung bei F

29 Altstadt Busverkehr Mangs| Unzureichendss Busangebot in Ksmnat in den Nebenzsiten Kemnat Beriicksichtigung bei For

30 Altstadt Busverkehr Mangel Fehlende bzw. schwer i zum plane, Linennetz, efc.) Laufende Arbeit der Verwaltung/der Busbetreiber

31 Altstadt Busverkehr Mange! Schwierige Orientirung bei der Nutzung von Bussen (Linien, Umstiege, efc.) Laufende Arbeit der Verwaltung/der Busbetreiber

32 Altstadt Bahnverkehr | MaBnahme | Barrierefreien Ausbau des Bahnhofs unigen Bahnhot Erfolgt im Rahmen Barrierefr won Bund/Land
33 Altstadt Allgemein Hinweis ticksichtigung der Kur in der Altstadt Altstadt Zuordnung zum

34 | Neugablonz | Radverkehr | MaBnahme | Durchgehends Radfahrsireifen bzw. Radwege entlang der Stralle schaffen, aktuell mehrfacher Seitenwechsel notwendig Neugablonz | Priffung und Zuordnung Rad- und FuBverkehrskonzept
35 Einrichten von Fahrradabstellplatzen am Bahnhef in den Jordananiagen beim Tunnel richtung Bahnhot Bahnhot Priifung und Zuordnung Rad- und FuBverkehrskonzept
36 hr | MaBnahme | Verbreiterung des gs in der Josefthaler Strae (wichtige - Leinau) Neugablonz | Priifung und Zuordnung Rad- und Fubverkehrskonzept
37 | Neugablonz | Radverkehr | MaBnahme | Abschragen der ‘an den Ubergangen fur Radfahrer in der Neugablonzer Strafte Punktuell Verwaltung

38 | MNeugablonz | Radverkehr Mangs! in Augsburger Strale sind bei Fahrt mit dsm Fahrrad s wel Wechsel lber die Fahrbahn notwendig Punktuel Priffung und Zuordnung Rad- und FuBverkehrskonzept
39 | Neugablenz | Radverkehr Mangel Uberfahren der Strafte Am Bahndamm (entlang der Aufsburger Stralie) rechtlich nicht maglich, auf Grund durchgezogener Linie auf der Fahrbahn Punktuell Priifung und Zuordnung Rad- und FuBverkehrskonzept
40 | Neugablonz | Radverkehr Hinweis Radfahrer sollen mehr konirolliert werden (Einhaltung von Vorfahrisregelungen, LSA, Wegenutzung)

41| Neugablonz | Radverkehr Mange! Radschnellweg bzw. gut gehende R zwischen Kernstadt und fenit Neugablonz | Prifung und Zuordnung Rad- und Fuverkehrskonzept
42 | Neugablonz Parken MaBnahme | Ta aulerhalb der als Parkplatz nutzen Punktuell

43 | Neugablonz Parken MaBnahme | Kostenginstigen Parkraum in der Altstadt fir Beschaftigte schaffen Altstadt Zuordnung zum Altstadtkonzept

44 | Neugablonz MV MaBnahme | _ Autofreie Altstadt Altstadt Zucrdnung zum Alstadtkonzept

45 MV MaBnahme | Einrichten einer "Drop off-Zone am (aktuell besteht keine jemanden in A austeigen zu lassen) Altstadt Zuordnung zum

46 | Neugablonz MV Mangel Gefahriiche und Stau durch Elterntaxis an den weiterfiihrenden Schulen

47 | Neugablonz | Fuverkehr | MaBnahme | Schnelies Schalten auf Griin bei Anforderung der F erschutzanlagen im ganzen Stadigebiet bzw. laufends Arbsit der Verwaltung

48 Freigabe Radverkehr in der Fulga g angig machen Neugablonz | Zucrdnung zum Neugabl

49 | MNeugablonz | Fulwerkehr WMangs| Ungeeignete Querung fur Fuganger und Radfahrer im Knotsnpunkibereich Augsburger Str /Moosmangsir. Punktuell Laufende Planungen zum Knolenpunkiumbau

50 | Neugablenz | Busverkehr | Mabnahme | Digitale an Haltestellen einrichten Priifung im Projekt Allgau-Verbund.

51 hr | Mafinahme |  Einsatz kleinerer Busse fir hohere Effizienz bei gringer Laufende Arbsiten der Verker

52 | MNeugablonz | Busverkehr | MaBnahme | Bargeldios bezahlen im Bus erméglichen Aktuell bereits mit Clevercard maglich, weiters Priffung im Projekt Allgau-Verbund
53 | MNeugablonz | Busverkehr | MaBnahme | Bustakiung soll besser auf die Bahn abgsstimmt werden Priifung von Verbs it dem F
54 hr | MaRnahme | QR-Code mit Link zum Fahrplan der Linie an Fat 1ft mit anbringen QR-Code bereits auf allen Busfahrplanen im Stadtverkehr vorhanden
55 | Neugablonz | Busverkehr | MaBnahme | erneuem und { Laufende Arbeiten der Verwaltung

56 | MNeugablonz | Busverkehr Mangs! Unzureichendss Busfat in den von/nach Neugablonz (keine soziale Teilhabe méglich) Neugablonz | Beriicksichtigung bei For

57 | Neugablonz | Busverkehr Mange! Bestehende Takiung der Busse ist u gering Neugablonz igung bei

58 | mNeugablonz | Busverkenr WMangs! Bestehende stundliche und habstindiiche Busbedienung ist nicht veriasslich, Fanrplan wird nicht Neugablonz | Prufung im Rahmen des igung
59 | Neugablonz | Busverkehr Hinweis Busse sind nicht aftraktiv und es werden alte, ausrangierte Busse eingesetzt i Fuhrpark erfullt die Standards

60 | MNeugablonz | Busverkehr Hinweis Ar i nicht , da man sich bis spé 19:00 Uhr entscheiden muss, wann man fahren will Priifung im Projekt Allgiu-Verbund.

61 | MNeugablonz | Busverkehr Hinweis ber App i zB der Busse nicht eindeutip ablesbar, Baustellen- und Fahrerbedingte Ausfalle bzw. Anderungen nicht angezeigt iber der Homepage der natt abrufoar
62 | MNeugablonz | Bahnverkehr | MaBnahme | Elekirifizierung der Bahnsirecke in Richtung Minchen in Verantwortiichkeit des Landesides Bundes

63 hr Mange! Schlechte Verbindung nach Minchen seit dem F hohe durch Umstieg in Buchloe in des Landesides Bundes

64 | Neugablenz | Allgemein Hinweis Grundsa Umdenken bzgl. des Rad- und Fullverkehrs gegeniber MIV erforderlich (nach dem Vorbild Niederlande)

65 | MNeugablonz | Aligemein | MaBnahme | Miederscr Neuer Markt, Wasser soll vor Ort genutzt werden und nicht in die K Neugablonz d

Quelle: Biirger*innen Informationstag am 28.10.2023
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o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

GRUPPE
B Biirger*innen-Info-Tag, Kategorisierung der Nennungen
Nennungen je Kategorie Art der Nennung 0 MaRnahme
21 21 @ Mangel
! @ Hinweis
9 31
7
ﬁ 3
FuRverkehr Radverkehr — OPNV MIV Parken  Allgemein

» Uberwiegend Nennungen zum Radverkehr und OPNV

» Halftige Nennung von Mdngeln und MaRnahmen

bernard-gruppe.com Quelle: Biirger*innen Informationstag am 28.10.2023 01.07.2026 51



o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

B Biirger*innen-Info-Tag, Zusammenfassung

Wesentliche Hinweise und Themen

M Vielfach bestehen Liicken, Gefahrenpunkte und Engstellen im Radverkehrsnetz

B Unzureichende Busbedienung vor allem in den auRenliegenden Stadtteilen zu den Nebenverkehrszeiten
B Schlechte Umsteigemoglichkeiten und mangelhafte Zuverlassigkeit im Busverkehr

M Verbesserungen in der Altstadt (durch Reduzierung des Kfz-Verkehrs)

M Barrierefreie Gestaltung (Bushaltestellen, Rad- und FuRwege, Fahrgastinfo, Oberflachen, etc.)
Beriicksichtigung der Nennungen

» Einarbeitung der genannten Miangel in die Verkehrsanalyse des Mobilitdtskonzepts
» Abgleich der Nennungen zum Rad- und FuRverkehr mit dem Rad- und FuRverkehrskonzept und ggf. Erginzung

» Beriicksichtigung der genannten MaRnahmen im MaRnahmenkonzept
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o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

SWOT-Analyse

Starken, Schwachen, Chancen, Risiken
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o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

B SWOT-Analyse zur Mobilitat in Kaufbeuren, Erklarung der Bewertungsthemen

Starken Schwachen
e Was lauft gut bzw. funktioniert gut? * Gibt es Engpasse und Schwierigkeiten?
* Worin bestehen die spezifischen Starken und Vorteile * Gibt es Gefahrdungen oder Sicherheitsdefizite?
der Stadt im Bereich Mobilitat? * Liegen Beeintrachtigungen in der Barrierefreiheit bzw.
* Worin liegen die Grinde fiir etwaige bisherige Erfolge? Einschrankungen bei der Zuganglichkeit zu

Mobilitatsangeboten vor?

Chancen Risiken
* Welche Ressourcen kdnnen eingesetzt werden, um * Welche absehbaren Trends und Entwicklungen kdnnten
unsere Schwachen zu verbessern? zu Verscharfungen der Schwachen fihren?
* Von welchen Trends kann die Mobilitat profitieren? * Woran konnte das Konzept scheitern?
* Wie kann ein Mobilitatskonzept dazu beitragen, * Welche externen Veranderungen konnten dem
bestehende Schwachen abzumindern? Konzept/der Mobilitdt ebenfalls schaden?

SWOT = Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats
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o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

GRUPPE

B B 16/Am Graben, Hohe Flacheninanspruchnahme und Trennwirkung
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ﬁ:le\gD;li-e‘::\egII-:/IBoEbliJlliatg’lc\lskonzept B E R NAR D
GRUPPE
B KP Josef-Landes-Str./Am Graben, groRe Verkehrsflachen und starker Kfz-Verkehr
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ﬁl?e‘gDr.li-eftlzl\egII-:/IBoEbliJlliztg’lc\!c,konzept B E R NAR D
GRUPPE
B Kreisverkehr Kemptener Str., Riickstau und Schwierigkeiten fur Rad- und Fuf’
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Isn-l’;ggDr-Ii-eI:’?elsjIIi/IBoEblilei‘tEi!c\'lskonzept B E R NAR D
GRUPPE
B ZOB Kaufbeuren, zentral gelegen am Altstadtrand mit Verknupfung der Buslinien
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o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

GRUPPE

B Bahnhof Kaufbeuren, Fehlende Barrierefreiheit (Aufziige, Rampen)
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o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

B Bahnhof Kaufbeuren, Hohe Radverkehrsnachfrage und geringes Abstellangebot
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Isn-l’;ggbgelﬁégFI\/IBoEbl}'lIi.\:cg’lc\;konzept B E R NAR D
B SWOT-Analyse: STARKEN

B Oberzentrum (hohe Bedeutung als Bildungs- und Arbeitsplatzstandort)

B Weitere stadtische Entwicklung (Gewerbe- und Wohnflachen)

B Schienenverkehrsanbindung mit Direktverbindung nach Augsburg und Munchen (mit nicht optimalem Umstieg)
B Stadtumfahrung (B12) vorhanden

M Historische, multifunktionale, lebendige Altstadt

B Zentraler Busbahnhof am Altstadtrand

B Hohe Parkplatzkapazitaten in der Kernstadt bzw. am Altstadtrand (Parkbauten)

M Bestehende Mobilitatsplanungen (Nahverkehrsplan, Rad- und FuRverkehrskonzept, Altstadtkonzept)

B Ansatze fiur neue und umweltfreundliche Mobilitat vorhanden (E-Ladestationen)

Erganzende Nennungen aus dem Biirger*innen Informationstag
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Isn-l’;ggbgelﬁégFI\/IBoEbl}'lﬁg’lc\;konzept B E R NAR D
B SWOT-Analyse: SCHWACHEN

B ,Unverandert” hoher MIV-Anteil in der Verkehrsmittelwahl der Bevolkerung

B Gestiegenes bzw. stagnierendes Kfz-Verkehrsaufkommen (in Riickschau auf die vergangenen Jahre)

B Ausgepragte Trennwirkungen im Stadtgebiet v.a. durch die B 16 aber auch durch Schienenstrecken

B Topografisch bedingte Trennung zwischen Neugablonz und Kernstadt

B Fehlendes durchgehendes Radverkehrsnetz (Liuicken, Gefahrenpunkte und Engstellen)

B Unzureichendes Busangebot (fehlende Verbindungen, keine zuverlassige Bedienung, erschwerte Information)

B Fehlende Barrierefreiheit (z. B. Hauptbahnhof Kaufbeuren)

Erganzende Nennungen aus dem Biirger*innen Informationstag
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Isn-l';ggbgelﬁégFI\/IBoEbl}'lIi.\:cg’lc\;konzept B E R NAR D
B SWOT-Analyse: CHANCEN

B Vorgesehene Verbesserungen im Schienenverkehr (neue Bahnhaltepunkte ,Haken“ und ,Neugablonz®)

M Vorgesehene Verbesserungen im Busverkehr (barrierefreier Ausbau des Hauptbahnhofs, Griindung des
Verkehrsverbunds Allgéu, Busbeschleunigung zur Qualitdtssicherung des OPNV)

B Vorgesehene Verkehrsberuhigung und Gestaltung Altstadt

M Vorgesehener Ausbau und Verbesserungen im Rad- und Fuliverkehr

M Vorgesehener durchgehender 4-streifiger Ausbau der B 12 (weitere Entlastungen der Ortsdurchfahrt?)
B Freiwerdende Verkehrsflachen werden nutzbar zur Umverteilung (Fuf, Rad, Bus, Griin)

B Wandelnde Bediirfnisse an veranderte und vielfaltige Bewegungsmoglichkeiten

M Gestiegenes Bewusstsein fur Umwelt, Klima und Nachhaltigkeit
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Isn-l’;ggbgelﬁégFI\/IBoEbl}'lIi.\:cg’lc\;konzept B E R NAR D
B SWOT-Analyse: RISIKEN

B Steigendes Mobilitatsbedurfnis (ohne GegenmalRnahmen) fiihrt zu weiteren Zunahmen des Kfz-Verkehrs

B Flachenentwicklungen (ohne Mobilitatskonzept) flihren zu weiteren Zunahmen des Kfz-Verkehrs

M Kfz-Verkehrszunahmen schranken die Bewegungsmoglichkeiten fiir schwachere Verkehrsteilnehmende ein
B Ubereinbringen von Einzelinteressen (Wirtschaft, Tourismus, Einzelhandel, etc.) mit dem ,,Gemeinwohl*

B Flachenkonkurrenz der verschiedenen Nutzungen bzw. Verkehrsmitteln
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STADT KAUFBEUREN
Integriertes Mobilitatskonzept

B Mingel und Defizite

- Hauptverkehrsstrale (angebaut, >15.000 Kfz/24 h)
Hauptverkehrsstrafte (angebaut, >10.000 Kfz/24 h)
mit starken Nutzungstiberlagerungen (Kfz, Bus, Rad, Fu®)
mit Querungsdefiziten fur Rad und Fuf®

Hochbelastete Knotenpunkte (> 20.000 Kfz/24 h)

3

Uberlastete Knotenpunkte (zeitweise langer Riickstau)
Trennende Wirkung durch Bahngleise

mit Unter-/ Uberfiihrung zweispurig

mit Unter-/ Uberfiihrung einspurig

mit Unter-/ Uberfiihrung fur Rad und FuR

I
Qlli©

Trennende Wirkung durch Flusslauf Wertach
mit Brucke

mit Briicke fur Rad und Fu®

Trennende Wirkung durch Topografie

Unzureichendes Busangebot in den Teilorten

nicht barrierefreier Hauptbahnhof Kaufbeuren . s ‘H«,-HH M ‘..‘ 2 g

nicht barrierefreier ZOB Kaufbeuren und mangel-
hafte Umstiegsmaoglichkeiten zu Nebenzeiten

Mangelhafte Ortszentren (Altstadt, Neugablonz)
mit unzureichender Aufenthaltsqualitat und Stadtgestaltung

& kein durchgangiges Rad- und FuBwegenetz (flachig)
mit Licken, Gefahrenpunkten und Engstelle

bernard-gruppe.com
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o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

Leitbild
Ubergeordnete Ziele der Mobilitatsplanung
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STADT KAUFBEUREN
Integriertes Mobilitatskonzept B E R NAR D
B Was ist ein Leitbild und wozu dient es?

M In einem Leitbild werden ibergeordnete, strategische Ziele definiert.
M Ein Leitbild enthalt bewusst noch keine MaRnahmen.

M Das Leitbild stellt einen Orientierungs- und Handlungsrahmen dar.

» dient der Bewertung bzw. Einstufung von MaRnahmen (,,was nutzt, was nutzt nicht?“)
» dient der friihzeitigen und gemeinsamen Einigung auf Strategien (Konsens bilden!)

> vermeidet Zielkonflikte bzw. eint verschiedene Interessen
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o BERNARD
Integriertes Mobilitatskonzept

B Leitziele der Mobilitidtsplanung fiir Kaufbeuren

B Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) durch modale oder raumliche Verlagerung

M Vertragliche Abwicklung des (nicht reduzierbaren) MIV durch Bundelung, Beruhigung oder Emissionsminderung
B Starkung des OPNV durch Verkiirzung der Reisezeiten, Verbesserung von Umstiegen und Imagesteigerung

B Verbesserung von Bewegungsmoglichkeiten fur FuRganger und Radfahrer

M Barrierefreie Gestaltung der Verkehrsanlagen und Abbau von Trennwirkungen fiir die Nahmobilitat

M Sicherstellen der Erreichbarkeit der Stadtquartiere (Wohnen, Arbeiten, Einkaufen)

B Erhohung der Aufenthaltsqualitat von StraRenraumen und zentralen Platzen

B Sozialgerechte, stadtvertragliche und umweltgerechte Flachenverteilung

M Starkung des Standorts fiir Bildung, Wirtschaft, Handel und Tourismus/Freizeit

B Schonung von Ressourcen, Schutz von Mensch und Klima

» Beschlussfassung durch den Stadtrat am 19.12.2023
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