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B Verkehrsdatenbasis, Prognoseentwicklung und Planfalle

Netzfalle Bestandteile Verkehrsstarken am KP Buronstr./Neugablonzer Str./Osttangente
Name Horizont Aufsiedelung Netzelemente Querschnitte Knotenpunkt
Fliegerhorst Osttangente AS Hirschzell Tunnel Stdumfahrung | Westumfahrung Nord Ost Sid West Summe
Abschnitte Varianten Varianten BuronstraBe | Neugablonzer Str.| Osttangente Neugablonzer Str.| Zufahr. Stréme
[Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [Kfz/24 h]
Analyse 2012/2014 11.700 20.400 16.900 25.450
PBF 2025 12.400 21.500 18.000 27.100
Planfall 1 2025 1 12.400 21.900 18.400 27.500
Planfall 2.1 2025 1 X 15.300 21.000 11.000 17.400 32.350
Planfall 2.2 2025 2 X X 15.500 20.800 11.000 17.300 32.300
Planfall 2.3 2025 2 X 1 14.900 20.600 11.600 15.800 31.450
Planfall 2.4 2025 2 X 2 15.000 20.500 11.500 16.000 31.500
Planfall 2.5 2025 2 X 3 14.900 20.500 11.500 16.000 31.450
Planfall 2.6 2025 2 X 4 14.900 20.800 11.300 16.300 31.650
Planfall 3.1 2025 3 X X ortsnah 15.300 20.100 10.700 16.300 31.200
Planfall 3.2 2025 3 X X ortsfern 15.400 19.800 10.800 16.000 31.000
Planfall 3.3 2025 3 X X 14.800 22.000 10.800 17.600 32.600

» Knotenstrome (Spitzenstunden in Kfz/h) liegen lediglich fir den Analysefall und den Planfall 2.1 vor

» Planfall 2.1 stellt (neben Planfall 3.3) den kritischen Fall dar, deren Knotenstréme werden verwendet

L:\501642_Kaufbeuren\05_PPT\501642_01.pptx Grundlage: Verkehrsuntersuchung Kaufbeuren, Professor Dr.-Ing. Harald Kurzak im Auftrag der Stadt Kaufbeuren (25.04.2013/27.03.2015)
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B Kfz-Verkehrsstarken am KP Neugablonzer Str./Buronstr./Osttangente
Morgens 07:00 - 08:00 Uhr [Kfz/h]

100 Rad, 20 Fg

Bestand 1.660 Kfz/h
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. Grundlage: Verkehrsuntersuchung Kaufbeuren, Professor Dr.-Ing. Harald Kurzak
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B Kfz-Verkehrsstarken am KP Neugablonzer Str./Buronstr./Osttangente
Nachmittags 16:30 - 17:30 Uhr [Kfz/h]

100 Rad, 20 Fg

Bestand 2.250 Kfz/h
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. Grundlage: Verkehrsuntersuchung Kaufbeuren, Professor Dr.-Ing. Harald Kurzak
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B Knotenpunktgestaltung,

Knotenpunktentwurf mit Hp. Haken,
Stand 15.04.2020 (Stadt Kaufbeuren)
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B Knotenpunktgestaltung,

Bebauungs- und Grunordnungsplan,
Stand 07.05.2021 (Stadt Kaufbeuren)

PLANZEICHENERKLARUNG

A. FESTSETZUNGEN DURCH PLANZEICHEN B. HINWEISE UND NACHRICHTLICHE UBERNAHMEN

1. Geltungsbereich

Grenze des raumlichen Geltungbereiches des Bebauungs- ([ Grenze des raumlichen Geltungsbereiches des anschileBenden
— " und Grilnordnungsplanes bzw. iberplanten Bebauungs- und Griinordnungsplanes 28.2

Vorhandene Grundstiicksgrenzen und Flumummern,

2. Verkehrsflachen m z.B. FL.Nr. 1503
. Stralenverkehrsflachen | Vorhandene Haupt- und Nebengebaude
r i
L FuB undRadweg Fahrtrichtungsanzeige als Fahrbahnmarkierung
v : [ J—
Verkehrsbegleitgriin Abbiegespur
Bésschung ==2252- Fahrbahniibergang FuB- und Radweg
StralRenbegrenzungslinie S Fahrbahnmarkierung
20,00, Sperrung der Rechtsabbiegespur bis Fertigstellung Anbindung
Mafangabe in Meter, z.B. 20,00m X Osttangente iiber Moserwiese
M . . g |
3. Wasserflachen fir die Wasserwirtschaft, den Hochwasserschutz und < Briickenbauwerk

die Regelung des Wasserabfliisses

Uberschwemmungsgebiet Verkehrsflache fir Anbindung

Osttangente Uber M

4. Flachen fiir die Landwirtschaft und Wald

- Bannwald

L:\501642_Kaufbeuren\05_PPT\501642_01.pptx



BERNARD
Verkehrsuntersuchung zum KP Neugablonzer Str./Buronstr./Osttangente
GRUPPE

M Strategische Rad- und FuRverkehrsplanung
Rad- und Ful3verkehrskonzept,

» Wichtige Rad- und ¥
FulRverkehrsachse

» Im Bestand ca. 1.000
Radfahrer am Tag

Rad- und FuBverkehrskonzept Kaufbeuren
Querschnittsbelastungen Radverkehr
(werktags in 24 Std.)

0-250
— >250-450
= =450 - 650 Rad- und FuBverkehrskonzept Kaufbeuren
= > (50 - 850 Radpotential
w— > 850 - 1.000 e A

> 1,000
Zahlungen: Mai/Juli 2009 und Juli/November 2012)

B85V BORO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG
DR..ING. REINHOLD BAIER » AACHEN

—— gering
BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG
DR.-ING. REINHOLD BAIER * AACHEN
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B Uberprifung Radverkehrsfiithrung
Verkehrliche Rahmenbedingungen

BERNARD

zweistreifige Stralien

[Kfz/h]
L 2400 -}
Heute ca. 1.700 Kfz/h und kiinftig ca. 1.800 Kfz/h T
(Neugablonzer StraRRe) 2
2000 -+
» Belastungsbereich 1l/IV 1800 T ®
.. 1600
» Getrennte Fuhrung des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr
1400 —+ \V;
: . - 1200 -
| Regeleinsatzbereich fur Mischen auf der |
Fahrbahn 1000 Il 1
Il Regeleinsatzbereich fur Schutzstreifen, 800
Gehweg/Radfahrer frei und Radwege 600 T
ohne Benutzungspflicht 1 |
Il Regeleinsatzbereich fir Trennen 400 —+
(Radwege, Radfahrstreifen, Gemeinsame 200 —
Geh- und Radwege)
IV. Trennen vom Kfz-Verkehr ist unerlasslich 0 30 40 50 60 70 [ka:]
L:\501642_Kaufbeuren\05_PPT\501642_01.pptx Quelle: Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2010 25.11.2021
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.

L.7

» Keine Bushaltestelle am betrachteten
Knotenpunkt, Widerspruch zum
Knotenpunktentwurf

Mallnahmen
Stadtlinienverkehr
Kaufbeuren

Einstufung Haltestellen

P N ; ® OZ ohne Verd.: Kernbereich
 Bahnhof % 0Z ohne Verd.: hoheND
A s |
oS ML10 ; ®  <200EW 11

Bedienungshaufigkeiten
Montag - Freitag NVZ
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Knotenpunktgestaltung
Moglichkeiten zur Optimierung
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B Knotenpunktentwurf

Zielstellungen

B Verkehrsabwicklung fiir die verschiedenen Zustande erméglichen:

- Interimszustand (ohne 2. BA Osttangente)
- Bauzeitliche Verkehrsfiuihrung (ohne 2. BA Osttangente, mit Behelfsbriicke tGiber die Wertach)

- Endzustand (mit 2. BA Osttangente, mit sanierter Wertachbrticke)

B Symmetrischen Briickenquerschnitt bei der Gestaltung der westlichen KP-Zufahrt beriicksichtigen

B Kompakte, flachensparende Gestaltung anstreben
B Verkehrssichere und bevorrechtigte Filhrung des FuRganger-, Rad- und Busverkehrs erméglichen

B Eindeutige und klare Verkehrsfiihrung
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B Knotenpunktgestaltung, Optimierung

1. Durchgehende Fihrung der Zweispurigkeit von Norden

2. Nutzung der ,Totspuren® als Busspuren zur Busbeschleunigung:
- in Zufahrt West Rechtsabbiegespur als Busspur Geradeaus
- in Zufahrt Nord Rechtsabbiegespur als Busspur
- in Zufahrt Ost RA-Spur als Busspur

3. Verlegung der Bushaltestelle nach Osten (Bereich Liegnitzer Stral3e) als direkter
Zugang zum neuen Hp und zur Verkirzung der Furt in Zufahrt Ost

4.  Abhéngen des Hochstadtweges bzw. Verbot des Linksabbiegens und
Geradeausfahrens zur Steigerung der Leistungsfahigkeit

5.  Verbreiterung der sidlichen Zufahrt (3 Zufahrtspuren, 1 Ausfahrtspur, Mittelinsel)

6. Getrennte Fihrung des Rad- und Ful3verkehrs mit separaten Furten
(analog der Bestandsftihrung) und Anpassung im Bereich Kiss+Ride

7. Ggf. Verzicht auf die Mittelinsel in Zufahrt West zur symmetrischen Gestaltung des
Briickenquerschnitts

8.  Uberprifung der erforderlichen Riickstaulangen (alle Zufahrten)
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