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Verkehrsdatenbasis, Prognoseentwicklung und Planfälle

4

➢ Knotenströme (Spitzenstunden in Kfz/h) liegen lediglich für den Analysefall und den Planfall 2.1 vor

➢ Planfall 2.1 stellt (neben Planfall 3.3) den kritischen Fall dar, deren Knotenströme werden verwendet

Name Horizont Aufsiedelung Knotenpunkt

Fliegerhorst Osttangente AS Hirschzell Tunnel Südumfahrung Westumfahrung Nord Ost Süd West Summe

Abschnitte Varianten Varianten Buronstraße Neugablonzer Str. Osttangente Neugablonzer Str. Zufahr. Ströme

[Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [Kfz/24 h]

Analyse 2012/2014 11.700 20.400 1.900 16.900 25.450

PBF 2025 12.400 21.500 2.300 18.000 27.100

Planfall 1 2025 1 12.400 21.900 2.300 18.400 27.500

Planfall 2.1 2025 1 x 15.300 21.000 11.000 17.400 32.350

Planfall 2.2 2025 2 x x 15.500 20.800 11.000 17.300 32.300

Planfall 2.3 2025 2 x 1 14.900 20.600 11.600 15.800 31.450

Planfall 2.4 2025 2 x 2 15.000 20.500 11.500 16.000 31.500

Planfall 2.5 2025 2 x 3 14.900 20.500 11.500 16.000 31.450

Planfall 2.6 2025 2 x 4 14.900 20.800 11.300 16.300 31.650

Planfall 3.1 2025 3 x x ortsnah 15.300 20.100 10.700 16.300 31.200

Planfall 3.2 2025 3 x x ortsfern 15.400 19.800 10.800 16.000 31.000

Planfall 3.3 2025 3 x x 14.800 22.000 10.800 17.600 32.600

Netzelemente Querschnitte

Verkehrsstärken am KP Buronstr./Neugablonzer Str./OsttangenteNetzfälle Bestandteile

Grundlage: Verkehrsuntersuchung Kaufbeuren, Professor Dr.-Ing. Harald Kurzak im Auftrag der Stadt Kaufbeuren (25.04.2013/27.03.2015)
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Kfz-Verkehrsstärken am KP Neugablonzer Str./Buronstr./Osttangente

Morgens 07:00 - 08:00 Uhr [Kfz/h]
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Kfz-Verkehrsstärken am KP Neugablonzer Str./Buronstr./Osttangente

Nachmittags 16:30 - 17:30 Uhr [Kfz/h] 
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Knotenpunktgestaltung, 

Knotenpunktentwurf mit Hp. Haken, 
Stand 15.04.2020 (Stadt Kaufbeuren)
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Knotenpunktgestaltung, 

Bebauungs- und Grünordnungsplan, 
Stand 07.05.2021 (Stadt Kaufbeuren)
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Strategische Rad- und Fußverkehrsplanung 

Rad- und Fußverkehrskonzept, Oktober 2020 
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➢Wichtige Rad- und 

Fußverkehrsachse

➢ Im Bestand ca. 1.000 

Radfahrer am Tag
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Heute ca. 1.700 Kfz/h und künftig ca. 1.800 Kfz/h 

(Neugablonzer Straße)

➢ Belastungsbereich III/IV

➢ Getrennte Führung des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr

Überprüfung Radverkehrsführung

Verkehrliche Rahmenbedingungen
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ÖV-Planung

Nahverkehrsplan, Okt 2020 
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➢ Angebotsergänzungen zur Anbindung 

des neuen Haltepunktes Haken

➢ Keine Bushaltestelle am betrachteten 

Knotenpunkt, Widerspruch zum 

Knotenpunktentwurf
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Knotenpunktgestaltung

Möglichkeiten zur Optimierung
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Zielstellungen

Verkehrsabwicklung für die verschiedenen Zustände ermöglichen:

- Interimszustand (ohne 2. BA Osttangente)

- Bauzeitliche Verkehrsführung (ohne 2. BA Osttangente, mit Behelfsbrücke über die Wertach)

- Endzustand (mit 2. BA Osttangente, mit sanierter Wertachbrücke)

Symmetrischen Brückenquerschnitt bei der Gestaltung der westlichen KP-Zufahrt berücksichtigen

Kompakte, flächensparende Gestaltung anstreben

Verkehrssichere und bevorrechtigte Führung des Fußgänger-, Rad- und Busverkehrs ermöglichen

Eindeutige und klare Verkehrsführung

Knotenpunktentwurf
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1. Durchgehende Führung der Zweispurigkeit von Norden

2. Nutzung der „Totspuren“ als Busspuren zur Busbeschleunigung:                                  

- in Zufahrt West Rechtsabbiegespur als Busspur Geradeaus                                                                 

- in Zufahrt Nord Rechtsabbiegespur als Busspur                                                                                

- in Zufahrt Ost RA-Spur als Busspur

3. Verlegung der Bushaltestelle nach Osten (Bereich Liegnitzer Straße) als direkter 

Zugang zum neuen Hp und zur Verkürzung der Furt in Zufahrt Ost

4. Abhängen des Hochstadtweges bzw. Verbot des Linksabbiegens und 

Geradeausfahrens zur Steigerung der Leistungsfähigkeit 

5. Verbreiterung der südlichen Zufahrt (3 Zufahrtspuren, 1 Ausfahrtspur, Mittelinsel) 

6. Getrennte Führung des Rad- und Fußverkehrs mit separaten Furten               

(analog der Bestandsführung) und Anpassung im Bereich Kiss+Ride

7. Ggf. Verzicht auf die Mittelinsel in Zufahrt West zur symmetrischen Gestaltung des 

Brückenquerschnitts

8. Überprüfung der erforderlichen Rückstaulängen (alle Zufahrten)

Knotenpunktgestaltung, Optimierung

2b

2c


